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Flugfélag fslands’ hangar og
veerksted i Akureyri. Det er
OY-POF fra Grenlandsfly, der
er pa vej ud ad porten efter
et servicetjek. Foto: Peter
Schmidt Mikkelsen.

Motorhavari i Tugtilik 1986.
Udskiftning af motor. Det er
pilot Bjarki Vidar Hjaltason,
der sidder overskraevs pa
motorgondolen. Foto: Anders
Olsen.

I begyndelsen, mens man blot opererede med Beechcraft- og Piper-fly pa korte-
re ture, var der ikke nogen ekstraordinare forberedelser til Gronlandsflyvningerne.
Senere, da man begyndte at bruge Twin Otter pa de lange sommerekspeditioner,
satte man mere fokus pa forberedelserne og udvikling af specialudstyr, der fx kun-
ne lette lastning og losning af flyene og til fastspeending af lasten i flyene. Hen ad
vejen har man lavet standardprocedurer for klargering til Grenlandsopgaverne, fx
fjerner man flyets tepper og leegger krydsfinerplader i stedet, ligesom man udskif-
ter seederne og fjerner agterdgren og satter en lastder ind i stedet.

I lgbet af foraret gennemfores et gennemgribende eftersyn pé flyene, s man pé
alle méder har forsegt at forebygge eventuelle tekniske problemer pa flyet under
sommerens operationer. Derigennem sikrer man ogsd, at det ikke er nodvendigt at
have en tekniker med p4 turene til de afsides steder i Gronland. Da man pd mange
af operationsstederne kun kan fa en tekniker ud med en anden Twin Otter, er det
vigtigt, at der ikke opstdr problemer.

12001 var man seks medarbejdere pd Flugfélag Islands’ flyvaerksted i Akureyri.
Man vedligeholder Flugfélag Islands’ to Twin Ottere og tre Metroer. Mange en-
dringer har fundet sted siden sammenlagningen med Icelandair i 1997. Tidligere,
da Flugfélag Nordurlands var pa sit hejdepunkt, var man omkring otte medarbej-
dere, der vedligeholdt Flugfélag Nordurlands’ tre egne Twin Ottere plus en Twin
Otter og en reekke gvrige flytyper for andre flyselskaber, i alt omkring tyve fly.

Ifelge Jon Karlsson er Twin Otteren en arbejdshest i forhold til andre flytyper.
Det er et meget steerkt fly, og det er utroligt, hvad man kan fé det til at gore. Det er
som en traktor, der kan flyve. Det er iseer Twin Otterens to Pratt & Whitney PT6-
turbinemotorer, der er noglen til, at man kan sende dette fly af sted tre uger, uden at
skulle bekymre sig om det. I forhold til andre flymotorer er PT6-motoren serdeles
pélidelig. Kun en gang har det veeret nodvendigt at udskifte en motor ude i felten
under en grenlandsoperation. Motoren kunne ikke starte, og da man adskilte den
pa veerkstedet, viste fejlen sig at veere forarsaget af en lille stump metal, pd storrelse
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med en lillefingernegl, der var knakket af motorens kompressionskammer. Den
pévirkede ikke selve motoren, men havde sat sig i klemme og forhindrede derved
motoren i at starte.

Flugfélag Nordurlands’ Twin Ottere var oprindeligt forsynede med motorer af
den sdkaldte 200-serie. I 1987 og 1989 skiftede man til 300-serien, og piloterne fik
dermed endnu flere hestekrefter til rddighed. Det var de naturligvis godt tilfredse
med, og det betod ogsé storre nyttelast.

Jén Karlsson kender ikke til andre fly, der passer s& godt til Nordestgrenland
som Twin Otteren. Pilatus Porter og Cessna Caravan er ogsd egnede til den slags
forhold, men er begge enmotorede fly og derfor mere sarbare i gdemarken langt fra
hjembasen.

ET FANTASTISK OG SIMPELT FLY

Flymekaniker Helgi Stefdnsson deler Jon Karlssons begejstring: »Twin Otteren er
et fantastisk og et meget simpelt fly. Dejligt at arbejde med. Jeg har veeret pd mange
vinteroperationer med Twin Otter i Grenland siden 1986, og jeg har aldrig oplevet
vanskelige problemer med flyet. Det er kun sméproblemer, der opstar, og altid de
samme. Jeg kender heller ikke til noget fly, der fuldt ud vil kunne erstatte Twin Ot-
teren.«*%

Helgi Stefansson er opvokset i Akureyri. Han blev uddannet til flymekaniker i
1979 1 USA. Fik sit Twin Otter-certifikat pd de Havilland fabrikken i Canada i 1984,
og kom derefter direkte til Gronland pa en 2 1/2 médneds Twin Otter-operation for
GGU i Warming Land. I dag har han sin faste arbejdsplads i hangaren hos Flugfélag
[slands i Akureyri.

Helgi har sammen med piloterne Jénas Finnbogason og Ragnar Magntsson i
TF-JMD veret pa mange vinterflyvninger for Sirius, helt fra den forste start i 1986.
Det var en drgj omgang. De flgj bdde dag og nat. Den eneste afbrydelse, de havde
i transporten af sledeholdene, var, da en Siriusmand kom til skade og braekkede
benet, og de var nedt til at atbryde arbejdet for at flyve ham til Constable Pynt.
Det tog i alt fire dage. Det var dog kun den forste gang, de floj i dogndrift. Derefter
begyndte de at holde stille om natten.

Man har fundet pa mange forbedringer hen ad vejen. Tidligere matte man op-
varme flymotorerne om vinteren, inden de kunne startes. Det undgik man, da man
fik Twin Otter 300-serien. Motorerne er pa den model udstyret med varmeappa-
rater. Helgi fandt i evrigt pa at lave »soveposer« til motorerne. Dem trak de over
motorerne hver aften, og sd koblede de blot varmeapparaterne til 220 volt. Neste
morgen kunne flyet startes med det samme. Det var en stor forbedring, som man
har anvendt siden da.

Det er et problem, hvis der kommer sne og is pa vingerne, specielt pa oversiden
af vingen, hvor 2/3 af »liftet« kommer. Det er ikke uszedvanligt, at der kommer sne-
vejr, islag eller tdge under turene i Gronland, sd derfor lavede Helgi nogle overtrak
i tyndt kunststof til at treekke over vingerne, nar flyet holder parkeret om natten.
Om morgenen kan man sé bare fjerne overtrackket og dermed den is eller sne, der
matte vaere faldet i nattens leb. Jonas Finnbogason, der i sin tid kom med ideen til
overtrakket, forteller, at Helgi har lavet mange sddanne ting og tilfjer: »Helgi er
en utrolig dygtig hdndverker. Kommer man med en ide til et eller andet, s& kan
han lave det.« %!

Hjulskift pa veerkstedet i Aku-
reyri. Foto: Karsten Secher.






